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© Blattfeder zum Niederhalten der Belag-Tragplatte einer Scheibenbremse. 



© Bne Blattfeder (76) zum Niederhalten der Belag- 
Tragplatte (72) und gegebenenfalls der Druckvertei- 
lerplatte im Belagschacht einer Scheibenbremse 
stUtzt sich auf einer Seite an einem bewegbaren 
Rahmen (12) der Bremse ab und beaufschlagt auf 
der anderen Seite die Belag-Tragplatte und gegebe- 
nenfalls die Druckverteilerplatte. Um bei leichter 
Gangigkeit und Losbarkeit die BremsbelSge auch 
bei starken Beschleunigungen sicher nieniederhalten 
zu konnen ist vorgesehen, die Blattfeder (76) derart 
auszugestalten, dafl sie im entspannten Zustand ein- 
en gewolbten! Mittelabschnitt (106) aufweist, dem 
sich beidseitig zwei zumindest annahemd gerade 
^Seitenabschnitte (108, 108') anschlieBen. deren 
<Endabschhitte (84, 84') an der Belag-Tragplatte bzw. 
i^der Druckplatte in Streckrichtung der Blattfeder fi- 
Ogxiert sind. Eine derartige Blattfeder ermBglicht eine 
(Ogunstige Kennlinie fur das Niederhalten der Belag- 
-Tragplatte und der Druckverteilerplatte, ohne die 
Beluftung der Bremse zu behindern. 
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Die Erfindung betrifft eine Blattfeder zum Nie- 
demaften der Belag-Tragplatten und gegebenen* 
tells der Druckverteilerplatte im Belagschacht einer 
Scheibenbremse, wobei slch die Blattfeder auf ein- 
er Seite an einem bewegbaren Rahmen der Bre- 5 
mse oder am ortsfesten Bremstrager abstOtzt und 
auf der anderen Seite auf die Belag-Tragplatte und 
gegebenenfalls auf die Druckverteilerplatte drOckt 

Der Begriff Scheibenbremse ist in bezug auf 
die Erfindung sehr allgemein zu verstehen und to 
umfaflt sowohl herkSmmliche Schwimmsattel- 
Teilbelag-Scheibenbremsen als auch Scheiben- 
bremsen, bei denen die Reibbelage auf beiden 
Serten der Bremsscheibe durch gesonderte 
KotoervZylinder-Anordnungen (Festsattelbremse) 75 
betattgt warden. Auch betrifft die Erfindung Schei- 
benbremsen sowohl fur Personenlcrafiwagen als 
auch far schwere Nutzfahrzeuge. 

Bei den genannten Scheibenbremsen wird der 
an die Bremsscheibe anzupressende Reibbelag 20 
ubBcherweise auf sogenannten Tragplatten gehal- 
ten. Die Bnheit aus Reibbelag und Tragplatte wird 
Bremsbelag" genannt 

Dte Tragplatten werden in Belagschlchten ab- 
oestutzt und fur eine Bewegung senkrecht zur as 
Ebene der Scheibe gefOhrt Dabei laBt sich ein 
Spiel zwischen den Tragplatten und den 
FGhrangsflachen des Belagschachtes nichf vermei- 
den. Dieses Spiel ist bedingt durch die erfbrderfi- 
chen Toteranzen bei der Herstellung der Telle, 30 
aber auch durch die erfbrdertiche leichte Bewe- 
glichkeit der Tragplatten bei der Bremsbetatjgung. 

Das notwendige Spiel zwischen den Tragplat- 
ten der Bremsbellge und den FQhrungsflachen 
des Belagschachtes f Qhrt dazu, dafl die Tragplatten 35 
mrt groBer Wucht (grofiem Impute) auf die 
FQhrungsflachen aufschiagen, wenn das Fahrzeug 
Qber eine Boden-Unebenheit fShrt Da die Bremse 
nicht abgefedert ist werden bei unruhiger Fahrt 
auftretende Beschieunigungen der Achsen des « 
Fahrzeuges, also Beschieunigungen hauptsachiich 
senkrecht zur Bodenebene, voll auf die Bauteiie 
der Bremse Qbertragen. 

Das hammerartige Anschlagen der Belag-Trag- 
platten auf die FQhrungsflachen im Belagschacht 45 
Rjhrt nicht nur zu Gerauschbelastigungen. sondem 
kann auch zu emsthaften Beschadigungen der 
Fuhrungsflachen fQhren. wodurch das leichte Glei- 
ten der Tragplatten auf diesen FQhrungsflachen 
behmdert wird. DarQberhinaus k6nnen Be- so 
schadigungen der FQhrungsflachen durch mit ho- 
her Qeschwindigkeit auftreffende Tragplatten auch 
dazu fuhren. daB beim Bremsen die Tragplatte an 
der beschadigten Stelle der FOhrungsflache 
hangenbleibt. Hierdurch wird die Parallelitat zwi- 



schen der ArbeitsflSche des Reibbelags und der 
Bremsscheibe gestort {der Bremsbelag kippt 
genngfQgig}. so daB es beim Anpressen des Reib- 
belages an die Bremsscheibe zu elnem un- 
gleichmSBigen VerschleiB kommen kann. Sne der- 
artig einseftige Abnutzung der Reibbelage ist 
hochst unerwuhscht 

Bef groBflachigen Bremsbeiagen, wie sie ins- 
besondere fQr schwere Nutzfahrzeuge vorgesehen 
werden. wird zur besseren Verteilung der von ein- 
em Stoflel Qbertragenen Zuspannkraft auf die Trag- 
platte haufig eine sogenannte Druckverteilerplatte 
zwischen dem Stdflel und der Tragplatte angeord- 
ner Die Druckverteilerplatte hat im wesehffichen 
die gleichen Abmessungen wie die Tragplatte Mk 
jedoch wesentlich stirker als letzfere (ijP 
scherweise etwa 2-bis 3-mal so stark). Auch die 
Druckverteilerplatte wird ebenso wie die Tragplatte 
an den FQhrungsflachen des Belagschachtes ab- 
gestQtzt und gefOhrt. Aufgrund ihrer gr6Beren Mas- 
se^ schlagt die Druckverteilerplatte mit noch 
groBerer Wucht als die Tragplatte gegen die 
Fuhrungsflachen. so dafl die eingangs 09- 
schilderten Nachteile verstSrkt auftreten. 

Um das harte Anschfagen der Tragplatten und 
Druckverteilerplatten gegen die Fuhrungsflachen zu 
verhindem. werden die fasten und bewegten Tefle 
mittels Fedem verspannt Es ist auch hereto be- 
kannt (DE-PS 17 50 769). hierfiir Blattfedem einzu- 
setzen. 

Bei der Wahl der Fedem zum AndrQcken der 
Tragplatten und gegebenenfalls Druckverteilerplat- 
ten gegen die Fuhrungsflachen des Belag- 
schachtes stehen sich widersprQchiiche Anford* ^ 
njngen gegenQber. Zum einen soil die Federkrfef 
moghchst so grofl sein. daB alle im Betrieb auftn> 
tenden Beschieunigungen aufgefangen werden 
konnen. Hierzu mGflte die Feder z.B. bei einer 
Druckverteilerplatte mit 2.5 kg Masse und bei einer 
Beschleunigung von etwa 300 m/sec* eine 
Abstutzkraft von ca. 75 kp aufbringen. Soli die 
Feder auch noch die beiden Bremsbelage aufran- 
gen. so ergibt sich insgesamt eine Kraft von Qber 
200 kp. 

Der Forderung hach einer starken Federkraft 
aim Auffangen der stark beschleunigten Trag-und 
Druckverteilerplatten stent die Forderung ge- 
genQber. das letztere im Belagschacht leicht 
gangig verschiebbar sein sollen. Die vorstehend 
berechnete Federkraft von 200 kp fQhrt bei einem 
Reibungskoeffizienten von 0.3 zu einer Ver- 
schiebekraft fur die Tragplatte und die Druckvertei- 
lerplatte von etwa 60 kp. was h6chst nachteilig 
ware. Die Tragund Druckverteilerplatten sollen 
namlich sehr leicht entlang den FQhrungsflSchen 
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im Belagschacht verschiebbar sein, urn, wie oben 
bereits erlautert, den Schragverschleifl der Reib- 
belage gering zu halten und um zum anderen nach 
dem Losen der Bremse (also dem Wegnehmen 
der Zuspannkraft) ein sicheres Entfemen der 
Bremsbelage von der Bremsscheibe zu 
gewahrleisten. Loseri sich namlich die Brems- 
belage nicht vollstandig von der Bremsscheibe und 
werden mit einer Restkraft von ca 60 kp an- 
gepre&t so schleifen sie an der Bremsscheibe, was 
nicht nur die Lebensdauer des Reibbelages ver- 
mindert, sondern auch Antriebsenergie des Fahr- 
zeuges vergeudet Auch kann es durch das an- 
dauemde Schleifen zwischen den Reibbelagen und 
der Bremsscheibe zu einer permanenten Erhitzung 
von Fahrzeugteilen einschlieBlich der Radlager und 
, Reifen fUhren. 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Blattfeder zum Niederhalten der Belag-Tragplatten 
und gegebenenfaJIs der Druckverteilerplatte im 
Belagschacht einer Scheibenbremse derart aus- 
zubilden, daB die Bremsbelage trotz leichter 
Gangigkeit und Losbarkeit auch bei starken Be- 
schleunigungen sicher niedergehalten werden, 
wobei eine gute BelOftung der Bremse 
gewShrleistet sein soil. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei einer 
Blattfeder mit den rm Oberbegriff des Patentans- 
pruches 1 angegebenen Merkmalen dadurch 
gelost, daB im entspannten Zustand die Blattfeder 
einen gewolbten Mittelabschnitt aufweist, dem sich 
beidseitig zwei ziimindest annahernd gerade 
Seitenabschnitte anschlieflen, deren Endabschnitte 
an der Belag-Tragplatte bzw. der Druckverteiler- 
platte in Streckrichtung der Blattfeder fixiert sind, 
und da/5 zwischen dem gewolbten Mittelabschnitt 
der Blattfeder und der niederzuhaftenden Belag- 
Tragplatte bzw. Druckverteilerplatte ein Freiraum . 
vorhanden ist. 

Die erfindungsgema/5 ausgebildete Blattfeder 
gleicht Fertigungstoleranzen aus und ist in der 
Lage, Bremsbelage und Druckverteilerplatten bei 
Beschleunigungen derselben von bis zu 150 
m/sec 2 . sichpr niederzuhalten. Bei Be- 
schleunigungen bis etwa 300 m/sec 2 wirkt die Blatt- 
feder gut dampfend und bei selten auftretenden 
Beschleunigungen von uber 300 m/sec 2 wirkt die 
Blattfeder mit einem Festanschlag derart zusam- 
men, daB keine Beschadigungen an den 
FQhrungsflachen auftreten. 

Die Blattfeder kann sehr schmal sein, etwa mit 
einer Breite, die der Starke der Tragplatte ent- 
spricht. so daB die Bremse zur BelOftung gut 
zuganglich ist. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
in den Unteranspruchen 2-8 beschrieben. 

Insbesondere ermoglicht die erfindungsgemafi 
ausgestaltete Blattfeder folgende Vorteile: 



a) Die Kennlinie der Feder, also die 
Abhangigkeit der ROckstellkraft von der Auslen- 
kung aus der entspannten Normallage, ist derart 
dafl der Arbeitspunkt (15g) etwa im Bereich des 

5 Wendepunktes einer S-formigen Kennlinie Iiegt 
wodurch die Fertigungstoleranzen gut ausgeglichen 
werden, ohne dafl die beim Bnbau der Feder erfor- 
derlichen Krafte zu groB Oder zu klein werden. 

b) Die Kennlinie der erfindungsgemaflen 
io Blattfeder verlauft oberhalb des Wendepunktes 

derart daB die ROckstellkraft bei extrem starken 
KrSften sich asymptotisch dem Festanschlag (im 
dargestellten AusfOhrungsbeispiel bei einer Auslen- 
kung von 6,5 mm) nahert, so daB der Anschlag 
75 vollig gedampft ist 

c) Die gunstige Kennlinie der Blattfeder wird 
bet geringen Abmessungen und kleinem Gewicht 
der Feder erzielt 

d) Die erfindungsgemaBe Blattfeder ist leicht 
20 von Hand montierbar, ohne daB besondere Hilfsmit- 

. tel erforderlich wMren. 

e) Die eiflndungsgemaB gestaltete Feder 
ermoglicht es, nicht rostenden Federstahl zu ver- 
wenden, der zwar einen geringeren Elasti- 

25 zitatsmodul als gewohnlicher Federstahl auf weist 
aber bei der erfindungsgemaB vorgesehenen Beu- 
lung der Seitenabschnitte der Blattfeder eine 
gOnstige Kennlinie aufweist 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines 
30 AusfQhruhgsbeispieles naher erlautert. Es zeigen: 
Fig. 1 eine Draufsicht auf eine 
Schwimmrahmen-Teilbelag-Scheibenbremse, teih 
weise geschnitten, bei der eine erfindungsgemaBe 
Blattfeder verwendet wird; 
35 Fig. 2 eine Vorderansicht der in Rg. 1 

gezeigteh Bremse; 

Rg. 3 eine Seitenansicht der in den Rg. 1 
und 2 gezetgten Bremse, bei der die erfindungs- 
gemaBe Blattfeder sowie die Bremsbelage und cfie 
40 Druckverteilerplatte teilweise geschnitten sind; 

Rg. 4 eine Ansicht aus Richtung der Brems- 
scheibe auf einen Bremsbelag und die erfindungs- 
gemaBe Blattfeder; 

Rg. 5 eine Draufsicht auf den Bremsbelag 
45 und die Blattfeder gemaB Fig. 4; 

Rg. 6 einen Schnitt entlang der Unie H der 

Rg.4; 

Rg. 7 eine vergroflerte Darstellung der auf 
der Belag-Tragplatte montierten Blattfeder, wobei 

so der entspannte Zustand mit durchgezogenen Linien 
und der gespannte Zustand mit gestrichelten Linien 
gezeigt ist und 

Rg. 8 die Kennlinie einer erfindungs- 
gemaBen Blattfeder. 

55 GemaB Rg. 1 weist die Schwimmrahrhen- 
Teilbelag-Scheibenbremse einen ortsfesten 
Bremstrager 10 auf, an dem ein Rahmen 12 (hier 
ein Schwimmrahmen) bewegbar gefuhrt ist. Der 
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Rahmen 12 besteht aus einer die Bremsscheibe (s 
unten) ubergreifenden BrQcke 14 und einem 
Gehause 16. Zur verschiebbaren Lagerung des 
Rahmans 12 sind zwer FQhrungshQJsen 18 
symmetnsch zur Achse A mittete Innensechskant- 
sehrauben 20 befestigt Durch Schrauben 21 war- 
den die BrQcke 14 und das Qehause 16 zusam- 
mengehalten. Die Gleitfiachen der FOhrungshOrsen 
18 warden durch Faftenbaige 22 und Schutzkappen 
24 gegen Schmufe und Spritzwasser abgedichtet 

Die Erzeugung der Spannkraft sowie die Nach- 
und Ruckstellung der Bremse kann in bekannter 
we.se erfolgen. Beim AusfQhrungsbeispiel gem§fl 
Fig. 1 wird die Spannkraft der Bremse wie fotat 
erzeugt Bei Betltigung der Bremse wird auf die 
Zahnwelle 26 ein Drehmoment Qbertragen. Das 
Drehmoment dreht die bewegliche Kugelrampe 28 
Dber ein Kugellager 30 auf der am Qehause 16 
festgeschraubten Kugelrampe 32. Die beiden 
Kugelrarnpen 28 und 32 sind Teile von Gewinden 
und vv,rken wie eine Scbrauben/Mutter-Anordnung. 
u"L Gewinder e'b"r.9 zu reduaeren und die 
HaJtbarkert zu erhShen. sind zwischen die Gewin- 
deflachen Kugeln gefugt. Die Kugelrampe 28 be- 
wegt sich auf der Achse A nach links und drGckt 
daberuber das Nadellager 40 auf die Nachstellmut- 
ter 42. Diese leitet die Zuspannkraft Qber das 
selbsthemmende Gewinde 54 auf den StSflet 52. 
Durch Verdrehen der Nachstellmutter 42 auf dem 
Gewrnde 54 des Stoflete 52 wird die Bremse nach- 
gestelrt. Fur die selbsttitige Nachstellung dienen 
die Rutschkupplung 44, der Nachstellring 46. die 
AnpreBfeder 48 und die Reibfeder 50. 

Bei Drehung der Zahnwelle 26 wird somft zwi- 
schen den Kugelrarnpen 28 und 32 eine Spreizkraft 
erzeugt, wobei der eine Teil dieses Kraft Qber das 
Nadellager 40, die Nachstellmutter 42. das Gewin- 
de 54. den Stofiel 52. die Stimflache 53. eine 
DruckverteHerplatte 55 und den inneren Bremsbe- 
teg i 57 zur Bremsscheibe 58 verlauft. Der andere 
Teil der Spannkraft verfauft Qber die feste Kugel- 
rampe 32 das Qehause 16. die Schrauben 21. die 
Brucke 14 und den tufleren Bremsbelag 66 zur 
Bremsscheibe 58. Die Bremsbelage 57 und 66 
sind beidseits der Bremsscheibe 58 durch 
Fuhrungsflachen 67. 69 abgestutzt (Fig. 4). Die 
Fuhrungsflachen 67. 69 gehoren zum Bremstrager 
10. D.e Bremsbelage 57. 66 bestehen jeweils aus 
emem Reibelag 70. 70" und einer Tragplatte 72. 
72 Der aufiere Bremsbelag 66 wird durch die 
Brucke 14 groflflachig und gleichmaffig gegen die 
Bremsscheibe 58 gedrOckt. Da die vom StSflel 52 
kommende Spannkraft nur Qber die 
verhaftnismaflig kleine Stimflache 53 auf die innere 
Tragplatte 72 eingeleitet wird. ist eine Druckvertei- 



lerplatte 55 zwischen den Stoflel 52 und die Trag- 
platte 72- des inneren Bremsbelages 57 geschaltet 
Die Druckverteilerplatte 55 verteilt die Kraft 
gleichmaflig auf die Tragplatte 72?. 
« Die Zahnwelle 26 ist Qber eine Bundbuchse 34 
im Qehause 16 gefagert Die Bundbuchse 34 wird 
axial durch einen Sprengring 36 gehalten. Bne 
Radialwellen-Dichtung 38 und ein Faftenbalg 56 

Die Rg. 2 zeigt eine Vorderansicht der Bre- 
mse. Wie dargestellt, ist ein HaJtebQgel 60 mittels 
einer Schraube 62 am Qehause 16 befestigt Die 

Gemli Fig. 3 erstreckt sich der Haltebugel 60 
uber die Druckverteilerplatte 55. die Tragplatte 72. 
die Bremsscheibe 58 und die auflere Tragplatte 72. 
In der BrQcke 14 ist auf der Aufenseite der Br€* 
20 mse eine Aussparung 64 vorgesehen. in welche 
der HaJtebQgel 60 eingrerft 

^k^' V f! dnm der ReibbelSge 70. 70- bewegt 
s.ch der Rahmen 12 in Rg. 3 nach links und nimmt 
den aufleren Bremsbelag 66 mit Der auflere 
» Bremsbelag 66 andert also seine Lage in bezug 
auf den HaJtebQgel 60 nicht Der innere Bremsbe- 
•ag 57 hingegen und die Druckverteilerplatte 55 
werden in bezug auf den Haltebugel 60 nach 
rechts verschoben. 
*> Wie aus Rg. 4 zu entnehmen ist. stOtzt sich 
jeder Bremsbelag 66 bzw. 57 sowie die Druckver- 
teilerplatte 55 radial innen an der AbstutzflSche 67 
ab. In Umfangsrichtung werden die Bremskrafte 

35 A^tQtzflachen 69 geteitet Radial nach auflen 
stutzen sich die Bremsbelage 66. 57 und die 
Druckverteilerplatte 55 Qber die Blattfedem 76. 78 
bzw. 80 am Haltebugel 60 ab. : ^ 

Die Blattfedem 78 und 80 (bei einer Festsatte, P 
40 bremse au <* ^ Blattfeder 76) mQssen efcvas ant- 
ing des Haltebugels 60 rutschen. weshalb sie zur 
Befestjgung jeweits mit Laschen 86 (Rg. 6) die 
Tragplatte 72. 7Z bzw. die Druckverteilerplatte 55 
umklammern. 

« Die fur die beiden Tragplatten 72. 72 sowie die 
Druckverteilerplatte 55 jeweils verwendeten Blattfe- 
dem 76. 78 bzw. 80 sind beim AusfQhrungsbeispiel 
untereinander gleich. 

Bn ♦ ,r Tra 9P ,atte 72 sind symmetnsch zur Mit- 
so tellmie 98. in deren Richtung die Kraft F wirkt 
Vertoefungen 82. 82- ausgebildet. Die Endabschnitte 
84, 84' der Blattfeder 76 sind halbkreisformig radial 
auswartsgebogen und passen genau in die Vertie- 
fungen 82. 82'. 

55 «■ 7 Z6i9t d)e berete in R 9- 4 dargestellte 
Blattfeder 76 im Detail. Anders als in Rg. 4 ist mit 

durchgezogenen Linfen der nur leicht verspannte 

Zustand der Blattfeder 76 gezeichnet. der sich 
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nach dem Enbringen der Endabschnitte 84, 84' in 
die Vertiefungen 82, 82' argibt Nach dem Einbau 
der Bremse drGckt der HaltebQgel 60 die Blattfeder 
76 In die in Fig. 7 mit gestrichelten Linien darge- 
steflte Position (diese Position ist in Fig. 4 mit 
durchgezogenen Unien gezeichnet). Der Punkt C 
der Blattfeder 76 ist bei eingebauter Bremse in die 
Position D verschoben, ohne dafl beschleunigende 
KrSfte auf die Tragpiatte wirken. 

Die Blattfeder 76 himmt also in eingebautem 
Zustand eine Ruhelage ein, die in Fig. 7 mit gestri- 
chelten Unien dargesteilt ist. Die im vollig ehtspan- 
nten Zustand der Blattfeder 76 geraden Seitenab- 
schnitte 108, 108' sind in diesem Zustand gemafl 
Fig. 7 leicht nach auflen vorgewolbt, wobei sich der 
Punkt H in die Position G verschiebt 

Die Blattfeder 76 weist einen Mittelabschnitt 
106 auf sowie die sich daran anschlieflenden 
Seitenabschnitte 108, 108'. Der Mittelabschnitt 106 
ist im entspannten Zustand etwa kreisformig 
gewolbt, wShrend die Seitenabschnitte 108, 108* im 
entspannten Zustand zumindest annaherhd gerade 
sind. Durch den Spannsitz der Endabschnitte 84, 
84' in den Ausnehmungen 82, 82* sowie die La- 
schen 86 ist die Blattfeder 76 sicher auf der Trag- 
piatte 72 gefOhrt 

Im Bereich des Mittelabschnittes 106 der Blatt- 
feder 76 hat die Tragpiatte 72 eine geradlinige 
Oberkante 104, so dafl im entspannten Zustand der 
Blattfeder zwischen derselben und der Oberkante 
104 der Tragpiatte 72 ein Freiraum 105 gebildet ist, 
in welchen sich der Mittelabschnitt 106 der Blattfe- 
der bei Belastung verbiegen kann. 

Im Bereich der Seitenabschnitte 108, 108' sind 
die benachbarten Oberkanten 100. 100* der Trag- 
piatte 72 im wesentlichen geradlinig. Die 
Obergangsbereiche 102, 10Z zwischen den genan- 
nten Oberkanten der Tragpiatte 72 sind abgerun- 
det 

Zur Montage wird die Blattfeder 76 zunachst 
mit einem Endabschnitt 84' z.B. bei dem Punkt B 
in die Ausnehmung 82* eingelegt. Dann wird durch 
leichtes Anheben bei C die Blattfeder 76 etwas 
nach auflen verbogen. Der andere Endabschnitt 84 
der Blattfeder 1 kann dann mit leichtem Daumen- 
druck bei A in die Ausnehmung 82 eingedruckt 
werden. Die Laschen 86 liegen mit leichter Vor- 
spannung an den Seitenw3nden der Tragpiatte 72 
an. Wie in Fig. 6 dargesteilt ist; weisen die Laschen 
86 an ihren Enden leichte Aufbiegungen auf, urn 
ein gutes Aufschieben auf die Tragpiatte 72 zu 
ermoglichen. 

In Fig. 7 ist mit durchgezogenen Linien dieje- 
nige Position der Blattfeder 76 gezeichnet, welche 
dem nur leicht gespannten Zustand der Blattfeder 
76 entspricht der sich nach dem EinfUgen der 
nach auflen gebogenen Endabschnitte 84, 84' in 
die Vertiefungen 82, 82' ergibt. Beim Anziehen des 



■ Haltebugeis 60 bei der Montage der Bremse wird 
eine steigende Kraft F auf die Blattfeder 76 aufge- 
bracht, so dafl diese sich im vol! angezogenen 
Zustand des Haltebugeis 60 in der gestrichelt 

5 gezeichneten Stellung befindet, in der sich der 
Punkt C der Blattfeder 76 in die Position D bewegt 
hat Die Verwolbung der im entspannten Zustand 
zunachst geraden Seitenabschnitte 108, 108' der 
Blattfeder ist dadurch bedingt, dafl die 

10 GesamMnge der Blattfeder zwischen den Punkten 
A und B konstarit ist In dieser Ruhestellung der 
Bremse drOckt die Blattfeder 76 die Tragpiatte 72 
mit einer solchen Kraft gegen die AbstOtzfiachen 
67 (Fig. 4), dafl auf die Tragpiatte wirkende Krafte 

75 entsprechend einer Beschleunigunjg von 150 
m/sec 2 aufgefangen werden, ohne dafl sich die 
Tragpiatte von den AbstOtzfiachen 67 »6st Erst bei 
grofleren KrSften entsprechend einer Be- 
schleunigung von bis 300 m/sec 2 bewegt sich die 

20 Tragpiatte 72 relativ zur Blattfeder 76 derart, dafl 
der Punkt E der Tragpiatte 72 gegen den Punkt D 
der Blattfeder 76 anstoflt 

In Fig. 8 ist die Kraft F in Abhangigkeit von der 
Auslenkung f des Punktes C der Blattfeder 76 

25 dargesteilt Der Arbeitspunkt der Blattfeder 76 ist 
mit S bezeichnet Der Arbeitspunkt S der Blattfeder 
76 gemafl Fig. 8 entspricht der Stellung des Punk- 
tes D der Fig. 7. In dieser Stellung befindet sich 
die Bremse im normalen, eingebauten Zustand, 

30 ohne dafl groflere Beschleuniguhgen auf sie wir- 
ken. Der Arbeitspunkt S entspricht einem Wende- 
punkt der Kennlinie. Der Arbeitsbereich der Blattfe- 
der 76 liegt in Fig. 8 rechts oberhalb des Arbeit- 
spunktes S. Wie dem Kennlinienverlauf gemafl Fig. 

35 8 zu entnehmen ist, steigt die rucktreibende Kraft 
der Blattfeder zunachst moderat an, um sodann bei 
grofleren Auslenkungen mit wachsendem Gradie- 
nten zu steigen. Bei extrem starken Auslenkungen 
oberhalb von 6 mm nahert sich die Kennlinie 

40 asymptotisch dem Anschlag bei 6,5 mm, so dafl 
auch bei ungewohniich starken Beschleunigungen 
der Bremse die Tragpiatte 72 (und entsprechend 
auch die andere Tragpiatte 72* sowie die Druckver- 
teilerplatte 55) nicht hart gegen die FUhrungen 67 

45 (Fig. 4) schlagen konnen. Am Anschlagpunkt bei 
6,5 mm der Fig. 8 hat sich der Punkt E der 
Tragpiatte 72 bis zum Punkt D der Blattfeder 76 
bewegt. 

Durch die Reibung der Laschen 86 an den 
so Seitenwanden der Tragpiatte 72 (bzw. der Druck- 
verteilerplatte 55) wird ein Teil der Schwingungse- 
nergie verzehrt 
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AnsprQche 

1 - Blattfeder (76, 79, 80) zum Niederhalten der 
Belag-Tragplatten (72, 720 und gegebenenfalis der 
Druckverteilerplatte (55) im Belagschacht einer s 
Scheibenbremse, wobei sich die Blattfeder auf ein- 
er Seite an einem bewegbaren Rahmen (12) der 
Bremse oder am ortsfesten BremstrSger (10) 
abstutzt und auf der anderen Seite auf die Belag- 
Tragplatten und gegebenenfalis auf die Druckver- ro 
teilerplatte drGckt. 
dadurch gekennzeichnet 
dafl im entspannten Zustand die Blattfeder (76, 78, 
80) einen gewolbten Mittelabschnitt (106) aufweist, 
dem sich beidseitig 2wei zumindest annahemd ge- is 
rade Seitenabschnitte (108. 1081; anschliefien. 
deren Endabschnitte (84. 840 an der Belag-Trag- 
platte bzw. der Druckverteilerplatte in Sfreckrich- 
tung der Blattfeder fixiert sind, und dafl zwischen 
dem gewolbten Mittelabschnitt (106) der Blattfeder 20 
und der niederzuhaltenden Belag-Tragplatte bzw. 
Druckverteilerplatte ein Freiraum (105) vorhanden 
1st - 

2. Blattfeder nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dafl fur jede Belag-Tragplatte (72, 720 bzw. Druck- 
verteilerplatte (74) der Bremse eine gesonderte 
Blattfeder (76, 78, 80) vorgesehen tst 
^ 3. Blattfeder nach einem der Anspruche 1 oder 

dadurch gekennzeichnet, 

da* im entspannten Zustand der Mittelabschnitt 
(106) der Blattfeder (76, 78, 80) zumindest 
annahemd kreisbogenformig ist und die Sertenab- 
schnrtte (108, 1080 sich tangential anschlieflen und 35 
dafl im extrem gespannten Zustand der Mittelab- 
schnitt der Blattfeder zumindest annahemd begra- 
digt und die Seitenabschnitte gewolbt smd. 

4. Blattfeder nach einem der Anspruche 1 bis 

3, 

dadurch gekennzeichnet, 

da* die Endabschnitte (84, 840 der Seitenab- 
schnitte (108, 1080 der Blattfeder (76, 78, 80) von 
der niederzuhaltenden Belag-Tragplatte (72) bzw 
der Druckverteilerplatte (74) weggekrUmmt sind 
und in komplementSr ausgeformte Vertiefungen 
(82. 820 in der Belag-Tragplatte bzw. Druckvertei- 
lerplatte eingreifen. 

5. Blattfeder nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
da* im entspannten Zustand die geraden Seitenab- 
schnitte 108, 108) der Blattfeder (76, 78, 80) sich 
entweder parallel ZU r benachbarten Kante -(100, 
1OO0 der Belag-Tragplatte (72, 720 bzw. Druckver- 55 
teilerplatte (74) erstrecken oder einen spitzen Win- 
kel zu dieser einnehmen und da/J die dem Mittelab- 



30 



40 
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schnitt (106) der Blattfeder benachbarte Kante 

(104) der Belag-Tragplatte bzw. Druckverteilerplatte 
zumindest annShemd gerade ist 

6. Blattfeder nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, 

dadurch gekennzeichnet, 

da* die Blattfeder (76, 78, 80) im 
Ubergangsbereich zwischen dem im entspannten 
Zustand gewolbten Mittelabschnitt (106) und den 
Seitenabschnrtten (108, 1O80 jeweils zwei die 
Belag-Tragplatten (72, 720 bzw. Daickverteilerpiatte 
(74) Qbergreffende Laschen (86) aufweist 

7. Blattfeder nach einem der Anspruche 2 bis 

6, ■ 

dadurch gekennzeichnet 
da* die Blattfedern (76, 78, 80) sich an einem 
Halfcugel (60) abstOtzen, der am Rahmen (12) be- 
festigt ist und sich parallel zur Achse (A) erstreckt 

8. Blattfeder nach einem der vorhergehende* 
AnsprQche, 

dadurch gekennzeichnet 

daS der Mittefabschnitt (106) der Blattfeder (76. 7a 

80) linger ist als jeder der Seitenabschnitte (108 

108). 
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